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nach exakt 120107 Kilometern.*
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Gleitftiche. Indiz fiir eine optimale -
noch sehr proper da

Kolben im Detail.

Der mittlere Minutenring trigt
erst auf der halben
Reibpaarung. Die Brutale
steht avch insgesamt
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ANGLAUFER

Wire das nach lhrem Geschmack? Eine gebrauchte MV Agusta
Brutale aus erster Hand, aber mit Unfallschaden und bereits iiber
120000 KILOMETER auf der Uhr. Eher nicht? Wir haben uns
dieses Motorrad trotzdem genau angesehen, den Motor

komplett zerlegt und nicht schlecht gestaunt

TEXT UND FOTOS: JO SOPPA
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rank Junge ist nicht

gerade das, was man

sich unter einem typi-

schen Kilometerfresser
vorstellt. Schon eher passt der
gelernte Mess- und Regelme-
chaniker in die Kategorie einer
ganz speziellen Spezies, nimlich
die der Genusstahrer. Dabe
lil,'ll'i.:".']:\'."il '-'.'ir |.||.|!'L'|:|::=|.':5' Von '!{"]".J
intensivem Genuss, Denn wenn
er die MV anwirft, dann macht
er es in der Regel nicht unter
einer Tankfillung, Meistens
werden zwei davon durch die
F.inlipril!/.ar'll.l;u inn die Brenn-
kammern des Vierzylinders ge-
jagt, und das nicht nur an
schénen Wochenenden, sondern
auch dann, wenn er die Brutale
ganz banal fir den Weg zur
Arbeir nurze. Denn nach Feler-

abend geht's dann meistens noch
grofie Runde. Aut diese
Weise kamen in den viereinhalb

auf

Jahren, in denen er die Brutale
seit Juli 2005 bewegt hatte, exakt
120107 Kilometer auf die Uhr
des kompakten Tralo-Roadsters.

Und um allen losbrechenden
Fragen gleich vorweg zu greifen:
Ja, die MV ist wihrend dieser
Laufzeit auch liegen geblicben.
U“ I'_i Zwar Eﬁ‘ﬂ dall {':. r'||'|1.'=|~ L|['|1.i L{ A%
wegen einer defekten Barterie,
die harte qualmend mit Placten-
schluss den Geist aufgepeben.
~Ansonsten”, so der Brutale-
Fahrer, ,bin ich immer plan-

Das Getriebe kann sich nach
120000 Kilometern immer noch
sehen lassen, Die Rinnen am
Gang-vier-Zahnrad (zweites Rad
von links) sind dublos

mifig da angekommen, wo ich
hinwollte. Wenn nichts Ander-
weitiges dazwischenkam.” Auf
das . Anderweitige” kommen

wir spiter zu sprechen,

EIN, ZWEI NICKLICHKEITEN gab
es mit der zentralen Elekrronik-
Steuereinheit. Beim Hupen etwa
fingen die Blinker zu leuchten
an, oder nach einer Fahrt im
Starkregen flog die Sicherung
"raus, Als Ksl.’t-_'k]mnlﬂ 11 Strom-
haushalt entpuppte sich der
Zentralstecker der Elektronik-
einheit. Dhe 15t rechts unterhalb
des Tanks montert. Der Zen-
tralstecker ist zwar vorbildlich
mit einem soliden Gummi-
tiberzug abgeschotter, aber
gegen die Kraft cines Dampf-
strahlers oder heftige Wasser-
betlutung ist auch dieses Teil

Fubr jedes Jahr rund 30 000 Kilo-
meter: MV-Besitzer Frank Junge

macher in Bad Kreuznach hater
schliefilich zugeschlag

macher. der sich nach der Uber

nahme der Resthestinde von
MV-Urgestein Hansen in Baden
Baden inzwischen europaweit
einen Namen fiir klassische MV

Als einzig echte Schwachstelle
erwies sich in der ganzen Zeit die
zentrale Elektronikbox

nichr gefeit. Der Werkstatt-
fachmann {:l:n]'-ffl:hh deshalb
dem quasi kopfiiber installierten
Stecker mittels Loch in der
Gummikappe nach unten hin
eine Entwiisserungsmoglichken
zu schaffen,

Gekauft hat Frank Junge
seine Brutale spontan, ganz aus
dem Bauch heraus. Er musste
sie haben, 15t sie zuvor nicht ein-
mal zur Probe ;'_:r_‘t..'ul‘ll'{.‘ll. Ber MV
Agusta-Hindler Marthias Schu-

Agusta gemacht har, betreute die
Brurale iiber die gesamte Laut-
zeit und kennt das Motorrad
umso genauer. Schlieflich trafen
wir uns letzten Dezember in
seiner Werkstatt, um das gute
Stiick ganz genau unter die Lupe
zu nehmen. Denn eine MV mit
dieser Laufleistung hatten weder
er noch der deutsche Importeur
in Konigswinter zuvor von innen
gesehen. Kein Wunder, gilt der
gemeine MV-Eigner doch als

Auseinandergenommen.

Die ganze Arbeit hitte man sich
sparen kinnen. Die Brutale
wiire mechanisch noch fiir viele
Kilometer gut gewesen

ausgesprochener Schonwetter-
fahrer, der sein edles Stiick zu-
dem die meiste Zeit im Wohn-
zimmer parkt und sich an der
aulferordentlichen  Design-
Klasse und nicht zuletzt an der
durchgingig  hochwertigen
Detailanmur erfreut.

Daoch selbst die Junge-Brutale
steht nach thren 120000 Kilo-
metern noch wohnzimmertaug-
lich auf den Michelin-Reifen.
Wer den Tachostand nicht
kennt, wiirde auf cin gepflegtes
Exemplar mit 100000 Kilo-
MELErn weniger auf dem Tacho
tippen. Die Oberflichen von
Maotor, Rahmen und Lackteilen
sind noch tiptop in Schuss, die
Sitzbank sicht taufrisch aus. Was
bei genauerem MNachforschen
jedoch niche weiter verwundert.
Der Bezug wurde knapp vor der

00 00Cer-Marke ebenso erneu-
ert wie die Lackierung. Aberan
diesen Mafinahmen trugen niche
nur Abnutzung und Verschleifd

Schuld.

DENM EINMAL SAH ES fiir das
Schicksal von MV und Fahrer
nicht besonders gut aus. Dhe
genaue U rsache konnte Frank
Junge nicht bis ins Detail auf-
kliren, weil er letztlich froh war,
die Situation recht glimpflich
iberstanden zu haben. Klar 15t
nut, dass ein langer metallener







Die Dichtfidchen
der Ventile sehen noch
einwandfrei aus.

Winzige Kohlepartikel

haben ihre Druckspuren
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der Laufdistanz hin nicht mehs
ganz so geschmeidig schalten
wie im optimal eingefahrenen
Zustand. Aber Frank Junge sagt
ebenso, dass in diesem Punk:
gleichwohl ein Unterschied von
altem zu frischem Motoral zu
spuren sei. Selbstverstindlich
kam dber die gesamte Distanz
nur bestes :"-]'i.l|||r'i'.'l|..|'..:'|\-"\-||:'I.|-'|'|"
BelRay zum Einsate, und auch
nach 120000 Kilometern blieb
der Olverbrauch laur Figen-
tiimer ,unauffillig®. Schon eher

mokiert Frank Junge sich iiber

den Benzinverbrauch. Der war
.|.'||-':..-;"| |-||:i Ver |L|-E|I..,'|'II'_'|' J'_'l,l"ll"L\ \'_"i‘\i"
kaum unter 7.5 Liter pro 100
ren. Dic akru-
ellen MVs schneiden in diesem
Punkt dank verfeinerter Ab-

Kilometer zu bri

summung der Einspritzanlage
erwas .!'l-::jm_"'[' ah,

Vor dem letzren Rollen auf
die Hebebiihne inspizierten wir
nochmals das Fahrwerk, Das

r'l-'i.'ni"l'I‘C'nl'l WAl ‘..-1|.'|‘| wie vor das

Serienma
Ersr;

vollkommen dicht, die Kolben

ge Originaleeil der

usstattung. Es zeigte sich

stange machte einen gesunden
Eindruck, und — vor allem — es
lieferte immer noch splirbare
Diimpfung, Schwinge und Rad-
lager liefen keinerlei Spiel er

|".i' nnen.

AUCH DIE GABEL, obgleich vor

gut /0000 Kilometern mit
Gebrauchrreilen

prisentierte sich mit makel-

teilerneuert,

losen Tauchrohroberflichen und
perfekter Oldichtigkeir. Vallig
tertig war dagegen das Ketten-
blatt samt integriertem Ruck-
dimpfer. Gure 20000 Kilometer
hatte diese G

sarnitur geha
wobei dazu gesagt werden muss,
dass MV als einer der wenigen
Serienhersteller ein Kettenblartt
aus Leichrmetall verwendet.
Eleganz und geringe Massen
echen hier = wie in vielen
technisch an
Lieh-
haber-Maschine - ganz klar vor
Funktion fiir
ignorante Grobmotoriker. Eine

Punkten dieser

spruchsvoll gebauren
narrensicherer

MV Agusta will durchaus von
kundiger Hand gepflegt und
gehitschelt werden. Als Beispiel
sei hier der Exzenter in der
Einarm-Hinterradschwinge ge-
nannt. Diese techmisch hochse

delikate Eleganz erfordert vom

Hobbyschrauber beim Kette
Machjustieren volle Aufme

samkeit und geeigneres Werk-
zeug, Denn die beiden sehr
solide dimensionierten Klemm
schrauben diirfen mit maximal
32 Mewtonmeter Drehmoment
festgezogen werden. Ansonsten
kann es zu Verspannungen im
Radlagertrizer kommen, was zu
raschem Verschleiff des hinteren
Radlagers fithrt, Gleiches gilt

fiir exzessives Waschen mit dem
l‘-'.1|1||1r.‘-lr.':5’11|l.'.". Hierbei ist es
laut MV-Techniker Dirk Liitke-
meier schon vorgekommen, dass
.1]:?'.1 ]:'l_'lz.wl:]fi;'_’r \:lﬁ_\' gesamee
Fett aus den Radlagern geblasen
haben. Mit den entsprechenden
Folgen, nimlich Korrosion und
Verschleiff,

Ohnehin betrachret man |
MV Agusta die gesamte Hinter-

rad-Achse als

sicherheirs
I'I..'Ei,"\'.,'lr'[{_'.\ Versch ||_-i;{;|;-';|_| LE.'I..\' 1n
:'L';_:'.:||'|.'1"’§igl;|'| Abstinden zu
erneuern 1st. Bei ganz frithen
730er MVs lag das Wechsel-
intervall bei 24 000 Kilometern,
inzwischen ist der Tausch des
Exzenters samt Radachse und
Lager alle 36 000 Kilometer an
gezeigt, Das koster im Fall der
Brutale inklusive Montage rund
560 Euro.

Hauptiagerschale mit deutlichen Laufspuren, aber noch im griinen Bereich



stahl-/
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Immer noch in Form. Nockenwellen Kurbelwellen-Hauptlager. Dezente
ohne Pitting und Riefen Laufspuren, mehr nicht

Iylinder vom Spezialisten Mahle mit dauerhafter Beschichtung. Selbst die Honspuren sind noch zu erkennen,
Rundheit und Kolbenlaufspiele immer noch in Ordnung. Gut, aber dberfliissig, dass wir nachgeschaut haben

Klassische
Rennmatorenkonzeption,
Das Getriebe ist in
Kassettenbauweise
konstruiert und lasst sich
rasch demontieren

ErSTE i.f'[i.
tihrt, die R




ebenso hochwertig wie wider-

standsfihig das Betrachterauge
erfreven. So sieht ein echres
Qualititsprodukt aus. Freilich
wird sich das nicht allen und
iedem erschliefen. Wem das
Fahrrad aus dem Baumark:
reicht, wird mit der Grazie cines
per Hand geloteten Colnago-
Racers auch herzlich wenig
JJ‘.f.U‘.;_;t'I‘. kénnen.

BIS AUF EINE FESTGEBACKENE
Stehbolzenmutter zeigre sich
der Motor bei der Demontage
gegeniiber der Schlisselgewalt

als ein williges Schrauberabjekr.

Schliefilich lagen alle Einzel-
teile bersichelich auf der Werk-
bank und konnten mit Mess-
werkzeug und Lupe eingehend
begutachtet werden.

Bereits beim Demontieren
fiel der insgesamt sehr zesund
wirkende Zustand simtlicher

Motoreinzelteile positiv auf. Die

einzige ungewohnliche Laufspur
zeigte sich am Getrieberad fiir

Gang vier. Dort weisen einige

iedoch nicht zu finden waren.
darf davon ausgegangen werden,
dass diese Spuren bereits bei der
Fertigung der Zahnrider ent-
standen sind. Ansonsten zeigte
sich das Getriebe in absolut
einwandfreiem Zustand, was

Mit zunehmender Laufleistung
verlor das Getriebe ein wenig an
geschmeidiger Leichtgéangigkeit

Zahnflanken am duferen Rand
cine sehr konkrete rillenfirmige
Einkerbung auf. Es liegr nahe,
ein zwischen die Rider gerate
nes Metalleeil als Ursache zu
verdichtigen. Da entsprechende
Spuren auf dem Gegenzahnrad

sicherlich auch dem kompeten-
ten Fahrstil des Besitzers zuzu-
schreiben sein diirfre, Also: ein
bauen und weiterfahren,

Die Ursache fir die zuletzt
etwas schwergingige Schaltung

dagegen ist an anderer Stelle zu

suchen. Nimlich der Kupplung,
Die Lamellen haben sich in Nahe
und Korb etwas eingearbeitet.
Das erhoht die Restschlepplraft
und damit auch den Kraftauf

wand beim Schalten, Fiirs erste
konnte man hier versuchen, mit
Nacharbeiten der entsprechen-
den Gleitflichen die Gingighkeit
der Lamellen zu verbessern, Wer
gleich Nigel mic Képfen macht,
spendiert einen neuen Korb
samt Nabe. Die Lamellen selbst
kinnten durchaus noch weiter-
verwender werden,

DIE MOTORINNEREIEN sind nach
der Laufdistanz noch prima in
schuss. Die Kurbelwellenlager
sehen allesamt sehr ordentlich
aus. Fir einen Wiederaufbau
wiirde es vollkommen geniigen,



die Lagerflichen kurz mit Lapp-
leinwand abzuzichen und einen
Satz neue [..1.;;|.'1'm:1|.1|t::| EnFL-
SELZern.

Auch die Kolbenbolzen sehen
dank Bronze-Laufbuchse im
P‘]uuﬂ.tugr_' noch exzellent aus.
Die Paarung Bronzebuchse
Stahlpleuel ist einfach verschleifs-
fester als die aus Kostengriinden
heutzutage tibliche Stahl-in-
Stahl-Laufpaarung.

Dhe wunderschin |.i..|i.¥r:il‘.lv|311
ART-5chmiedekolben sind mit
einem Laufspiel von 0,07 Milli-
metern noch fir viele weitere
Kilometer gut. In den beschich-

teten Laufbuchsen sind sogar
noch die Honspuren zu erken-
nen. Die mittleren Minuten
ringe tragen etwa zur Hilfte
der Ringbreite. Offensichtlich
hat man hier ideale Reibpartner
zusammengestell. Das kom-
plette Zylinderbankett liefert
iibrigens der deutSghe Spezialist
Mahle an MV Agusta. Einzige
Autfilligkeit an den Kolben
waren die 'f._:}in]:l.lilrr_'ifrini;u. Sie
hatten wenig Spannung und
liefen in den Kolbennuten etwas
schwergingig. Mit einer Garni-
tur neuer Ringe hitte man also
cine Zylinder-Kolben-Einheit

am Start, die fiir die kommen-
den 100000 Kilometer gut gerii-
STET WAre,

IN DEN BRENNRAUMEN sind
leichte Olkohleablagerungen zu
erkennen. Was zeigt, dass die
Olabstreifer nicht mehr perfekt
funktioniert hatten. Der Olver-
brauch war aber immer noch im
vertretbaren Rahmen geblichen.
Schliefflich musste zwischen den
Olwechselintervallen (alle 6000
Kilemeter) auch zum Schluss
nichts nachgefillt werden.
Beim Venril-Dichtheirstest

[iefhen h‘.:lig“u.‘l‘l die beiden innen

Heute gine Seltenheit: Plevelauge
mit zusdtzlicher Bronzebuchse

Kupplungslamellen
haben sich in Nabe und
Korb eingearbeitet.

Eine Erkldrung fiir

die Verschlechterung der
Schaltbarkeit

liegenden Zvlinder und hier
wiederum die beiden in Rich-
tung Kettenschacht zeigenden
Ventile mimimal das zur Kon-
trolle in die Kanile eingespritzte
Waschbenzin durchkriechen.
Das sollte jedoch micht iiber-
bewertet werden, hier konnen
bereits winzigste Olkohleab-
lagerungen beim statischen Test
Undichtheiten verursachen. Ent-
sprechend unverfinglich zeigren
sich Sitzringe und Ventildicht-
flachen. Sie sind in einem fir
die I.:Luﬂc:i:;mng L}'pihchuﬁ Fu-
stand und kénnten problemlos
mittels [..-.-‘lrcrt'r:ihlzl'l und Uber-

DIE FAKTEN AUF 120000 KILOMETERN MIT MV AGUSTA BRUTALE

Kilometerstand Aktion Kosten
10 Kauf bei Firma Schumacher 14.490,00 Euro
60 Carbon-Hinterradabdeckung 294,00 Euro
1030 1000-Kilometer-Inspaktion 292,00 Euro
Carbon-Kettenschutz oben/unten 247,00 Euro
6600 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 109.00 Euro
6890 6000-Kilometer-Inspektion 170,00 Euro
8600 Worderradreifen 120,00 Euro
12443 12 000-Kilometer-Inspektion 508.00 Eurg
Carbon-Airboxabdeckung links, rechts 444 80 Euro
13493 Carbon-Seitendeckel links, rechts 361,22 Euro
Carbon-Zindschlossabdeckung 193.02 Euro
Sozius-Abdeckung (verloren) 191,00 Euro
Carbon-Instrumentenabdeckung 217,19 Euro
Carbon-Ricklichtabdackung 369,58 Euro
14438 Hinterradreifen Michelin Filot Power 163,00 Euro
15485 Sturzteile 624,00 Euro
17860 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 116,00 Euro
18702 18 000-Kilometer-Inspektion 280,00 Euro
21532 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 163,00 Eurg
24205 24000-Kilometer-Inspektion 593,00 Eurg

plus Handbremshebel

27511 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 116,00 Euro
28234 Einstellbarer FuBbremshebel {Umfaller) 40,00 Euro

29126 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 163,00 Euro
31064 30000-Kilometer-inspekiion 415,00 Euro
plus Bramsbelige vorn
34198 Kettensatz komplett 380,00 Euro
34198 Tankdeckel 116,00 Euro
36465 36 000-Kilometer-inspektion 430,00 Euro
36705 Vorder- und Hinterradreifen Michelin 279,00 Euro
42828 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 163,00 Euro
43808 42 000-Kilometer-inspektion 249,00 Euro
44663 \Vorderreifen Michelin Pilot Power 116.00 Euro
46158 Exzenter/Achse fir Hinterradschwinge 550,00 Euro
48056 48000-Kilometer-Inspektion 661,00 Euro
50564 Hinterreifen Michelin Pilot Power 163,00 Euro
52328 \Vorderradreifen Michelin Filot Power 116,00 Euro
54797 Sturzteile 2076,00 Euro
Kettensatz und Vorderradlager 376,00 Euro
85737 54 000-Kilometer-Inspektion 307,00 Euro
5623 TUV, ASU 60,00 Euro
58438 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 163,00 Eurg
58978 Sturzteile (Felge, Gabel, Beldge) 2229,00 Eurg
Vorderradreifen Michelin Pilot Power 110,00 Euro
59324 Krimmer, Sammler gebraucht 55,00 Euro
59324 Tank, gebraucht 367,00 Eurg



schleifen fir fiir weitere Grofi-
taten gemacht werden. Zumal
die Schifte der Ventile allesamr
im griinen Bereich angesiedelt
sind und optimale Laufbilder
zeigen. Wer auf NMummer Sicher
gehen machte, wiirde dem Vier-
zyvlinder einen Satz neuer Ven-
tile spendieren. Es spricht aber
nichts gegen die Aufarbeitung
der alten Teile.

Beide Nockenwellen samt
Lagerblocken haben die Lauf-
strecke bestens diberstanden.
Keinerlei Auffilligkeiten an den
MNockenbuckeln, keine heftigen
Spuren an den Lagerstellen, wie
si¢ an diesen Stellen, wo der
Nockenstahl direkt 1im Leiche
metall 1duft, zerne zu finden
sind. Also auch hier ein Spitzen-
resultat = nach idber 120000

Kilometern.

DAS ERSTAUNLICHE FAZIT
unserer eingehenden Motorbe-
gutachtung lautet also: Ja, man
darf sich durchaus eine MV
Agusta Brutale mit hoher Lauf-
leistung als Gebrauchrofferte
anschauen. Die Motortechnik
machrt einen Gberaus gesunden
Eindruck, das restliche Fahr-
werk ist ohnehin in jeder Bezie-
hung ein Gedicht, Ach ja, Frank
Junge hat sich jetzt ein neues
Motorrad gekauft. Raten Sie % 2 ol
mal, von welcher Marke? [0 Eng vollgebaut, aber durchdacht und servicefreundlich. Der Rahmen etwa Fisst sich Gber den Motor hochklappen

km-Stand Aktion Kosten
59324 FuBrastenanlage, gebraucht 112,00 Euro 20788 Sitzbank, Sozius beziehen lassen 120,00 Euro
58324 MV Agusta-Aufkieber 6,00 Euro 95969 \Vorder- und Hinterradreifen Michelin 263,00 Eurg
59324 Kiihlerrohr, Hitzebleche, Bremsbelagstift 222,00 Euro 85969 Olwechsel 70,00 Euro
61373 60000-Kilometer-Inspektion 555,00 Euro 96927 Hinterradexzenter, Achse und Einbau 558,00 Euro
63886 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 163,00 Euro 96927 Bremsbelige vorn 107,00 Euro
67304 \Vorderradreifen Michelin Pilot Power 117,00 Euro 98784 Kettenblatt 96,00 Eurc
67304 Kettenrad und Olfilterset 68,00 Euro 101682 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 145,00 Euro
67360 Hinterradexzenter, Achse und Einbau 549,00 Euro 102484 Batterie 115,00 Euro
67865 Olwechsal 3,5 Liter O 68,00 Euro 102484 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 93,00 Buro
71151 Hinterradreifen Michelin Pilat Power 153,00 Euro 1068920 Olwechsel mit Filter 69,00 Euro
74718 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 117,00 Euro 108049 Zindkerzen und Luftfilter 190,00 Euro
77992 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 153,00 Euro 1081068 TUV ASU 60,00 Euro
TBE4B TBOO0O-Kilometer-Inspektion 271,00 Euro 109347 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 126,00 Euro
82374 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 117,00 Euro 109968 Kettenblatt 79,00 Euro
84078 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 183.00 Euro 10842 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 103,00 Eurg
87100 Olwechsel mit Offilter £0,00 Euro Vorderradlager ermeuert 125,00 Euro
87120 Kettensatz komplett 368,00 Euro 112447 Kettensatz 302,00 Euro
88655 \Vorderradreifen Michelin Pilot Power 117,00 Euro 16276 Hinterradreifen Michelin Pilot Power 120,00 Euro
89902 Hinterradreifen Michalin Pilot Power 183,00 Euro 116356 Olwechsel mit Filter 65,00 Euro
80014 \Vorderradlager ernauert 138,00 Euro 17838 Vorderradreifen Michelin Pilot Power 105,00 Euro

Banzinfilter, Tankaufkleber, O-Ring 80,00 Euro 118881 Kihlwasser emeuert 10,00 Euro

Vorderradkotfliigel, gebraucht 61,00 Euro 120107 Abschluss. Motor zerlegt, begutachtet

Lackierung 550,00 Euro Kosten insgesamt 37041,81 Euro
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