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MV Agusta bringt den Drelzyllnder zuruck. Erster Test der Top-Versio q

|
MV Agusta F3 Dro 2012, 25 000 Euro :

Aus Stuggi-Town: Grenzenlos: Billy Joel:
Harley Sportster CR KTM Freeride 350 BMW aus Leidenschaft




| CIDER
GEIL

SchweiBgebadet wache ich auf. Heute kommt die 'I?ﬁ '\

zum Test. Die auf 200 Stiick limitierte Mage istaus- )
verkauft, und das Prachtexemplar, mit dem ich performen
soll, wird anschlieBend an den Besitzer ausgellefert‘;g@s
kann ja hﬂ'ﬂﬂf werden oo anoress sowoesrus FOTOS: M10:FOTORRAFIE,DE




Weck' den Agostini in dir
Die F3 ist mit oder ohne Oro-Zusatz ein
hammermiiBiges Heizeisen, das jede




igentlich muss ich mit der Leichte
Cro ja gar nicht so wild Schmiederader,
fahren. Ich weift ja von der Brembo-Monobloc-
Prisentation der normalen Bremszangen
F3 wie der Dreizylinder funktioniert, mit griBerem
Auf der Rennstrecke Paul Ricard Kolbendurchmesser
in Sidfrankreich konnte die MV und die voll
Agusta bereits zeigen, was sie kann, einstellbare 43er
Im Prinzip geht es nur darum, ein {inlins-USD-Gabel
bisschen in der Stadt herumzufahren gibt es nur fiir die
und das edle Ohlins-Fahrwerk auf Gold-Version

schlechten Strafien zu testen.

Den ersten Auftritt des Edel-
Renners finde ich ja fast ein bisschen
albern: Oro, italienisch Gold, und
MWomen est Omen — Gold, waohin
man blickt. Besonders die goldenen
Gitter an der Verkleidung sehen aus
wie mit der Sprithdose angeblasen.
Felgen: Gold. Leichtmetall-Wangen
vom Rahmen: Gold. Schwinge: Gold.
Sogar die Kette: Gold.
Das cinzige Gold, das ich
vermissen wiirde, wire
das der voll einstellbaren
Ohlins-USD-Gabel, des
Ohlins-Lenkungsdamp-
fers und des Ohlins-

TTX-Federbeins,

Allein der Sound
des Drillings kann zu debilem
Dauergrinsen fuhren

Pure Emotion:

Edler als Gold wirkt der zweite
Werkstoff, mit dem verschwenderisch
umgegangen wurde, ndm-

lich Kohlefaser. Auch

wenn die Endrohr-Dril-
linge nicht wie geplant
komplett aus dem leichten
Material gefertigt sind, Karbon
gibt es fast iiberall: Verkleidungs-
teile, Lufrfilterkasten, Kettenschurz,

Kotfligel, Ritzelabdeckung und

Bugspoiler. Einige der sichtbaren

Motorteile sind zudem poliert,
der Kupplungsdeckel gar aus dem
Vollen gefrist.

Technisch unterscheider sich die
Oro klein, aber fein durch die ge-
fristen Brembo-Monobloc-Brems-
zangen, die tiberfristen Seitenwan-
gen des Rahmens — und natiirlich
durch das handgeschweifite Gitter-
rohrgestel] aus leichten, diinnwan-
digen Chrom-Molybdan-Rohren.
Zusammen mit den Leichtmerall-
Schmiederidern kommet der edle
Renner auf gerade mal 188 Kilo-
gramm vollgetankt,

Schon im Jetzt endlich, die Oro ganz fir
Stand wirkt die mich allein. Dias Parkhaus, in demich
MV F3 unglaub- das Trio Infernale starte, beginnt zu
lich sportlich beben. Selbst zum gemiitlichen Los-

und leicht rollen muss ich mit Gas und Kupp-
lung spielen, damit der Motor nicht
abstirbt. Erst ab 6000 Umdrehun-
gen zieht die MV richtig durch, da-

runterist alles nur Kindergarten. Mit

voller Absicht werfe ich mich mit
dem edlen Eisen in den Stadtverkehr
—es geht, macht aber nicht besonders
viel Spalh. Landstraflen eignen sich
:u;:hn;:-rl. bi..'b.\,\ﬂ.'r = WEnn da rur !li{:hl.
diese bloden Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen wiren. Mit Tempo 100
im sechsten Gang kommt man sich
vor wie ein Drittklissler mit Auf-
merksamkeits-Defizit-Syndrom —
man kann nicht still sitzen. Ein inne-
rer Schweinehund 2wingt einen
dazu, im Getriebe zu rithren und die
Fanfaren klingen zu lassen. Zweiter,
dritter Gang, die Drehzahl immer
schin im fiinfstelligen Bereich. Der
untuhige Fahrseil offenbart auch
gleich einige Missstande beim Thema
Abstimmung: Das E-Gas funktio-
niert noch nicht cinwandfrei. Zu viele
Parameter funken noch zwischen
Gasgriff-Potenziometer und Drossel-
klappe, die Gasannahime ist bei ruck-
artiger Betitigung verzogert, bei ge-
zogener Kupplung schafft man es
sogar, dass sich der Motor komplett
verschluckt und abstirbe.

Fast perfekt funktionieren dafiir
dic Getricbespriinge, wenn man
den serienmiafigen Schaltassistenten
bemiiht. Hart am Gas flutschen die
Ginge einer nach dem anderen rein,
und der Dreizylinder zieht ohne
Unterbrechung vorwirts — so soll es
sein. Mach ein paar Kilometern haben
die nagelneuen Pirellis Temperatur,
und die rutschige Oberfliche hat
sich abgefahren. Auf dem feinen
Alcantara-Sitzbezug rutsche es sich
leicht auf die Seite, und die ersten
schnellen Kurven werden aufgeso-
gen, Knapp drei Meter Strafienbreite
geniigen mit der superhandlichen
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Uberfriste Seitenwangen,
handgeschweiBter Rahmen, gefriste,
einstellbare FuBrasten, Ohlins

und Karbon — die Oro ist fast Schgg 1
dekadent schin

[




Italienerin, um ordentlich Spaft am
Motorradfahren zu haben, Die klei-
ne 67 5cr lisst sich spiclerisch einfach
tiber die kurvige Alb schieben. Die
Bremse ist vorziglich dosierbar,
und selbst bei voller Schriglage
nimmt das Fahrwerk Geschwindig-
keits- oder Kurskorrekruren ohne
die kleinste Reaktion hin.

Die MV machr siichtig: Der
Sound und die Fahrdynamik bringen
einen um den Verstand, Wer einmal
den Triple bei knapp 15000/min in
den Begrenzer geprﬁgch hat - wo
der Vortrieb sehr abrupt abreifit -
ist fortan mit debilem Dauergrinsen
auf dem Speed-Trip scines Lebens.
Wer braucht schon 200 PS, wenn
1325 so viel Freude machen. Oro
oder nicht, die kleine MV Agusta
macht wahnsinnig — Spafi. Die vielen
kleinen Ecken und Kanten lassen
Fans italienischer Motorrider ge-
lassen — sie sind Kummer gewohnt,
Wer allerdings japanische Grofi-
serien-Langeweile erwarter, wird
enttiuscht sein. Eine MV Apusta

Sexy: Die
schlanke Silhouette
der F3 macht sich
auch belm Fahren
bemerkbar, das Hand-
ling ist perfekt

Hat gut lachen: |
MV-Hindier
Matthias Schumacher
hat uns furchtios
ein Kundenmotorrad
zur Verfilgung
gestelit. Wer salbst
einmal fahren
will: www.mvschu-
macher.de

lasse sich nicht Leinfach so® fahren.
Auch wenn Mister Castiglioni seine
Standardware jetzt zum endver-

brauchertreundlichen Dumpingpreis

allein ist es niche getan. Die MV muss
geliebt werden, in guten wie in
schlechten Zeiten. Wenn sie nicht so
will, muss min sie lassen. Regel-
mifige, zur Not auch koswspielige
Besuche im WVertrags-Schinheits-
salon sollte man mit einem gelang-
weilten Schulterzucken hinnehmen.
Der gestandene MV Agusta-Fahrer
hat in der Regel immer mehr als ein
Motorrad in der Garage stehen, so
dass es nicht auffille, wenn eine mal
zur Nachuntersuchung in der Werk-
statt weilt.

FAZIT: Tretfen auf Sie alle genannten
Punkte zu, dann sind Sie reif fiir eine
dauverhafre, gliickliche Bezichung
mit der erotischsten Versuchung auf
zwel Radern. Die Oro ist ausverkauft,

auf den Markt wirft, mit Kaufen  der Bausparvertrag ist also nicht in

Die auf 200 Stick limitierte
Auflage ist ausverkauft — ver-
mutlich eine gute Geldanlage

-

unmittelbarer Gefahr. Rund 40 der
200 edlen Rennpferde sollen in
Deutschland untergekommen sein -
hoffentlich sind alle in guten Hin-
den gelander. Falls nichr, ich wiirde
eine Pflegestation fiir verstoflene F3-
Exemplare aufmachen. B

TECHNISCHE DATEN: MV AGUSTA F3 ORD

Prels: 24 500 Euro plus Nebenkaosten

Leistung: 132,5 PS (87,5 kW) bei 14550/min, maximales Drehmoment 65.6 Nm
bei 12450/min

Malor: Vierlaki-Draizylinder-Reibenmotor, wassergekiihit. Vier Ventita pro Zylin-
der, dohc. Bohrnung x Hub 79 2 45,9 mm, Hubraum 675 cocm, Verdichiung 13.
Elekironischi Benmneinsprittung, Drosselklappen-2 50 mm, Elekirostarbar,
Sechaganggetriebe, Endantriet Gber Dichtringketis

Fahrwerk: Siahirahr-Gitierrabman. Upside down-Telegabel, @& 43 mm, voll gin-
stollbar, Federweg 125 mm. Hinten Leichimetall-Einarmschwinge mit Mano-
federbain, voll sinstelibar, Faderweg 123 mm. Bereifung vorn 1200T0ZR1T, hinkan
1B0VBSZR1T. Doppetschesbanbremse vorn, & 320 mm, Schelbenbramse hinten,
@ 230 mm. Lenkhopfwinkel 66 Grad, Machiauf 99 mm, Radstand 1360 mm,
Sitzhihe BOS mm. Tankinhalt 16 Liter. Gewicht wollpetankt 188 kg, Zuladung
162 kg

g.’_-’.u".j";ﬂ: und Service: Zwel Jahre Garantie. Kundendienst bed 10040, dann alle
Flxkosten: Stever 240,68 Eur, Versicherung Haftpflicht bet 25 Prazent Baitrags-
rate {5F 7) 70,09 Eurp (HOH-Direkt, Bagionalkiasse 2, mind, 29 Jahee)

AUF DEM PROFSTAND: MV AGUSTA F2 0RO

m gemessenen Race-
Motorietstung Modus fahrt sich dig
i Ps F3 am angenshmsten.
Zur 'Wahl stehen aubar-
dem noch Rain, Sport und
Normal. Die Traktions-
kantralle lasst sich in
acht verschiedanen
Stufen justiaren, Die aus-
gekiigelte Eektronik
kann nech giniges mehr:
Ein Schriglagensensor
versargt die Algorithmen
van Motor und Traktions-
kontrolla mit allen ar-
forderlichen Daten, auch
wena &5 mil der Verarbei-
tung noch ganz perfekt
klappt. Uber kurz ader
lang wird es aber siches
h Updates gaben, die das
@ System weiter optimigren.
Wir sind jedentails
e zuversichtlich und guter
Al
n
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Matornenmment
in Wm

Hoffnung = und ainen
richtigen MY Agusta-Fan
siort das Fahrearhalten
2000 4000 BOOG 8000 10000 12000 14000  awch so nicht,

Mogorarehzahl in 1/min

MY Agusta FA Oro: mae, 133 PS (58 kW) bael 14 550/min
max. 55 Wm bal 17 &50'min
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Die Ohlins-Gabel ist ein Traum, der Lenkungsdampfer ist eine feine Sache, und das dezente Schildchen beweist die Exklusivitit der F3 Oro
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