Ein interessanter Tag

s war eher Zufall, dafi ich iber diesen Termin gestolpert bin. Die Firma Motorcycle Art & Parts

in Roxheim veranstaltete cinen MV Agusta Schraubertag. Nun gibt es solche und solche MVs.
Dasind einmal die aktuellen Vierzylinder-Modelle. Dann gibt es noch die alten Quattros, die von
den legendiren Rennmaschinen abstammen und die sich ein Normalsterblicher kaum leisten
kann. Die meisten Stiickzahlen hat MV Agusta aber von den kleinen StraBenmotorridern mit

Single- oder Twin-Motoren gebaut.

Im Vorfeld der Veranstaltung
war zu erfahren, dal} der Vor-
mittag des Schrauberlehrgangs
den Ein- und Zweizylinder-
Motoren aus den sechziger
und siebziger Jahren gewid-
met sein sollte. Der Nachmit-
tag war fiir die aktuellen Mo-
delle eingeplant.

Das klang gut, also meldete
ich mich an und erlebte hierbei
die erste Uberraschung: Die
Teilnahme war kostenlos!
Matthias Schumacher ist so-
zusagen der Nachfolger vom
MV Agusta-Papst Roland
Schneider und kiimmert sich
sowohl um die alten als auch die aktuellen
MV Agusta-Modelle. AuBlerdem ist der K{z-
Meister und Kfz-Sachverstiindige aktives
Mitglied im MV Agusta Club Deutschland.

MV Agustas unterschiedlicher Zeitepochen - aber beide
mit dhnlichen Bremssattelhalterungen vorne.

Matthias Schumacher erklirt gerade den
Ventiltrieb einer MV Agusta 250.

Ich war am Morgen etwas {iberpiinktlich,
sozusagen der erste Teilnehmer. Herr Schu-
macher war gerade damit beschiiftigt, die Mo-
torrider aus seinem Geschiift herauszuschie-
ben, um Platz fiir den Schraub-
ertag zu schaffen.

So hatte ich geniigend Zeit,
mirin Ruhe die vor Ort befind-
lichen Maschinen anzuschau-
en. Die F4 sowie die Brutale
waren in verschiedenen Vari-
ationen zu sehen, so wie es
ich fiir einen Vertragshiind-
ler gehdrt. Mehr Interesse er-
weckten bei mir die Oldies.
Mehrere alte Vierzylinder-
MVs bekommt man ja nicht
jedenTag geboten. Eine 750 S,
eine 750 America und eine
1000 S Corona zeigten schén
die Entwicklung der damali-
gen Traummaschinen.
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ach und nach trudelten die Teilneh-
mer des Schraubertages ein, und es
konnte losgehen. Nach der obligato-
rischen BegriiBung erhielt jeder eine
Mappe mit Unterlagen (Tagesablauf,
Ersatzteillisten, Wartungspliine, An-
zugswerte usw.), und dann ging es
auch gleich ans Eingemachte. An-
hand eines Zweizylinder-Motors mit
250 Kubikzentimetern wurde die Tech-
nik eines Motors an sich und des
MV-Twins im Besonderen erkliirt.

Es dauerte gar nicht lange, und dann
lag der Motor zerlegt vor uns. Zu
vielen Teilen gab es interessante Er-
kldrungen und Tips. Hinweise, was
man unbedingt machen sollte und
Watnungen, was man auf keinen Fall
tun darf.

Fragen wurden geduldig beantwor-
tet, dazu gab es dann auch gleich
noch ein paar Restaurations- und Zu-
behortips. So verflog schnell die Zeit
bis zur Mittagspause.

Herr Schumacher hatte einen warmen Imbif3
bestellt, und auch in der Pause gingen die
Gespriiche weiter, und die Teilnehmer hatten
die Gelegenheit, untereinander Kontakte zu
kniipfen. Nach dem Essen wurde den Rau-
chern Zeit eingeriumt, und dann vollzog sich
der Zeitsprung zu den aktuellen Modellen.
Hier ging es hauptsiichlich um die Wartungs-
arbeiten, diec ein MV-Fahrer ruhig selbstdurch-
fiihren kann, und um die typischen Fehler, die
dabei leicht passieren konnen. Auch hier spar-

te Herr Schumacher nicht mit Tips fiir seine
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Aus einem Motorschaden hat Herr Schumacher
diesen Schnittmotor geschaffen und somit den
Kinblick in die moderne Vierzylindertechnik.

Kunden, und wieder wurde auf Fragen in-
dividuell eingegangen. So mancher Teilneh-
mer konnte zu der einen oder anderen Angele-
genheit eine Anekdote beisteuern.

Anhand eines Schnittmotors aus einer F4
konnte auch hier die Technik gut erklirt wer-
den. Und damit waren wir dann leider auch
schonam Ende dieses informativen Lehrgangs
angekommen.

Nunerhieltnoch jeder Teilnehmereine Urkun-
de, und es bleib etwas Zeit fiir nachtrigliche
Fragen und interessante Gespriiche unter den
Teilnehmern diese Schraubertages.




