Renn-GENE

Der Motor der legendaren MV Agusta 750 5
wartet mit Renntechnik und fiir den Serienbau
ungewdhnlichen konstruktiven Losungen auf.
Wir kehren sein Inneres nach Aullen!

b wir nicht Lust hatten, einmal

das Innenleben einer Vierzylin-
der-MV im Detail zu zeigen, hatte
Matthias Schumacher gefragt. Und
ob! Nur ein paar Tage spiter stehen
wir inder Werkstatt des Kfz-Meisters
aus Roxheim nahe Bad Kreuznach,
der die MV-Leidenschaft von seinem
Vater geerbt hat und die diffizilen
Triebwerke bestens kennt. Vior uns
aufder Werkbank liegt ein kemplett
zerlegter 750-5-Motor — und zu An-
schauungszwecken noch einiges
mehr, das aus anderen Vierzylinder-
dohc-Triebwerken der Marke stammt.

14 ¥ oldtimer Praxis 12.2013

.Der kurbeltrieb ist die auffalligste
Besonderheit dieser Motoren®, be-
ginnt unser Experte seinen Vortrag
und deutet nacheinander auf die
komplexe Welle, das sogenannte
Bankett, in dem sie sich dreht, sowie
auflose Lagerrollen und auf massive
zweigeteilte (1) LagerauBenringe.
»Die Nahe zu den hoch erfolgreichen
Grand-Prix-Maschinen ist gerade hier
unverkennbar®, erklart Schumacher.
«In dem Bankett dreht sich nicht nur
die Welle, es tragt auch die vier Zylin-
der und erméglicht so, den komplet-
ten Kurbeltrieb samt Zylindern und

Lieser Mofor

(ot fiir wich edu
weckanisches
Kuurhoerk, Jede
fecondere Litung
hat threu besou-
dereu Siuw. Dar
Fegeistert wich”

Matthias Schumacher

Zylinderkopf nach dem Losen von nur
zwolf Schrauben nach oben abzuzie-
hen. Dieser Sandwich’-Aufbau des
Maotors ist im Serienmotorenbau ein-
zigartig und erlaubte den Technikern
an der Rennstrecke schnelle Repara-
turen bis hin zum Wechsel der Kur-

belwelle.”

Die aus neun Teilen verpresste Wel-
le lauft auBen in zwei herkémmli-
chen, einteiligen Kugellagem. In sich
haben es jedoch die vier mittleren
Lager. Die Lagerrollen laufen hier oh-
ne Innenringe direkt auf der Welle.
Die erwahnten .gebrochenen” Au-




» TECHNISCHE
DATEN

MV Agusta 750 5

Motorbavart:
Luftgekihiter, wilzge-
lagerter Vierzylinder-
Viertaktmotor, sechs
Kurbelwellenlager,
zwei liber Zahnrider
angetriebene Nocken-
wellen [dahe). Vier
2%er Dell'Orto-Verga-
ser, Verdichtung 9,5:1
Hubraum:

743 ccm

[B. % H.: 65 x 56 mm)
Leistung bei U/min:
65 PS5 bei 8500
Kraftiibertragung:
Schragverzahnter
Primirtrieh, Mehrschei-
ben-Glbadkupplung,
Fiinfgang-Kassetten-
getriebe, Endantrieb
Uber Kardan (bei Renn-
maschinen uber Kette).

Bauzeit:
1971 his 1974

) Sehr speziell: der Kurbeltrieb

Die Kurbelwelle ist aus neun Teilen verpresst, Das Zahnrad in Threr Mitte dient dem
Neckenwellenantrieb, das schrigverzahnte Zahnrad rechts im Bild dem Primartrieb.
Iweiteilige Aubenringe erméglichen den Lagertausch ohne das Zerlegen der Welle

L) r

Die Rollen der Kurbelwellenager laufen
direkt auf der Welle, was eine Reparatur
im Ernstfall sehr aufwendig macht

Die zweiteiligen (AuBen-)Lagerschalen
werden durch Fixierringe und Stifte mit
unterschiedlich groben Olbohrungen
(r.) im Bankett arretiert

Benringe machen den Wechsel der
Kurbelwellenlager ohne ein Ausein-
anderpressen der Kurbelwelle még-
lich — ein scheinbar genial-simpler
Kunstgriff. In der Praxis hat das Gan-
ze jenseits der Rennstrecke aber eine
gravierende Tiicke, stellt unser Profi-
Schrauber klar: Weil die Rollen direkt
auf der Welle laufen, bedeuten ein-
gelaufene Lager fast immer, dass
auch die Welle {iberholt werden
muss. Hierfiir lasse ich im Bereich
der Laufflachen von einem Fachbe-
trieb per LaserschweiBung Material
auftragen, das dann wieder auf das
korrekte Mal zurlickgeschliffen wird.
Esist klar, dass die Welle dazu in ihre
Einzelteile zerlegt werden muss, Be-
sonders wichtig: Die geschliffenen
Laufflachen der Kurbelwellenlager
miissen links und rechts abgesto-
chen werden. Das heilit, es wird
eine diinne Rille gezogen.

Fehlt diese, liegen die Walzen

nicht Gber ihre volle Linge

satt auf den Laufflachen,

sondern nur mit ihren Enden
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Die Lauffldchen der Hauptlager miissen
abgestochen werden, damit die Rollen
auf voller Linge tragen

auf der Verrundung auf. Dies bedeu-
tet Bruchgefahr, denn die Walzen
werden so im Betrieb in der Mitte
durchgebogen.”

Exakt in Position gehalten werden
die zweiteiligen AuRenringe durch
umlaufende Fixierringe und vier ge-
bohrte Buchsen, die sowohl als Arre-
tierstifte als auch als Oldiisen fungie-
ren. Die Buchsen mit den kleineren
Olbehrungen gehéren an die beiden
mittleren KW-Lager, die mit den gro-
Beren Bohrungen an die duReren La-

Leider keine DIN-Teile: Die Pleuellager,
die im Falle einer Motoriiberholung
praktiseh immer getauscht

werden miissen
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Kunstgriff fiir die Boxengasse: Nach dem Lisen von zwalf Schrauben st sich das
Bankett {I.) inklusive Zylindern und Képfen, Kurbel- und Ventiltrieb abnehmen

=

Ab Werk gab es keine Ubermafkolben, Spezialisten kiinnen aber heute mit Einzel-
anfertigungen weiterhelfen, so dass nicht immer neue Zylinder fillig werden

ger. ,Daraufist unbedingt zu achten®,
sagt Schumacher, .denn die inneren
Lager sind thermisch besonders stark
belastet und brauchen darum einen
hheren Oldruck, der durch die klei-
neren Bohrungen erreicht wird.”
Meben Lagern und Laufflichen be-
diirfen auch die Sitze der Buchsen
haufig einer Revision. ,Bei Lastwech-
seln riitteln die zweiteiligen Lager-
schalen an den Buchsen, deren Sitze
sich darum immer mehr aufweiten.
Dann kinnen sie zum einen die La-
gerschalen nicht mehr in Position
halten, was zu Vibrationen fihrt,
Zum anderen wirken sich die wa-
ckelnden Stifte negativ auf die OI-
menge aus, die an den Walzen an-
kommt. Als Reparaturmaglichkeit
bietet es sich an, die Sitze aufzuboh-
ren und groBere Arretierstifte zu ver-

wender: Moglich ist aber auch, diese
zuzuschweillen und neue Locher im
Originalmal zu bohren.”

Kaputtgehen kann auch das Ban-
kett, das Schumacher allerdings
nachfertigen lasst. Wenn sich die
Hubzapfen lockern, iber die die Wel-
le zu einem Stlick verpresst ist, ver-
dreht sich wahrend der Fahrt die gan-
ze Kurbelwelle und das Bankett gleich
mit. Gelockerte Hubzapfen bedeuten
so fiirs Bankett fast immer den Exitus.
Bei Renn- und Vielfahrem ist das kein
seltener Schaden.”

Ist die Kurbelwelle dem Verschlei@
erlegen, sind infolge des im Motor
zirkulierenden Abriebs meist auch die
PleuelfuBlager fillig. Die Walzlager
sind — wie auch die Rollen der vier
zweiteiligen KW-Lager — leider keine
DIN-Teile. Unproblematisch zeigt sich

Wenn sich die
gepresste Verbindung
einzelner Kurbel-
wellenteile last, nimm
auch das Bankett
schnell Schaden.
Passende Neuteile
bietet Matthias
Schumacher als
Nachfertigung (u.) an

Entwarmnung: Die (Einzel-)Zylinder des MV-Agusta-Motors sind
sowohl neu als auch gebraucht recht gut verfiighar

Selten ernsthaft
beschadigt: die
beiden Mockenwellen
des Vierzylinders

Ersatzteilengpass:
Wenn der Kopf emst-
haft Schaden nimmt, wird
die Sache schwierig

Die Kourfrukiton
aer My-Mators it
wur 2y loiirdiges,
lrehu wan Sk
dhrer Abstauuuig
vow der Rewi-
strecke bewrusst it
Viele Lituugen siud
fur den Etutate du
uorwalea Verkehr
kickt iaeal

hingegen das obere Pleuelauge, das
sich auch bei hohen Laufleistungen
kaum aufweitet. Fir alle im Motor
verbauten DIN-Lager gilt, dass Teile
in C3-Spezifikation (erhohte Lager-
luft”) gewsdhlit werden sollten, denn
der Motor wird allgemein sehr heifs,

MNachschubprobleme gibt es bei
den Zylinderkdpfen, fir die Schuma-
cher keine Machfertigungen anbie-
ten kann. ,Allein die Gussform wiir-
de 15.000 Euro kosten, ich tiftele
darum schon an einer anderen Lo-
sung.” Mur gebraucht gibt es auch
die Nockenwellen, die allerdings
meist nur geringes Pitting zeigen
und darum oft weiterverwendet
werden kdnnen, Besser ist die Lage
bei Zylindern und Kolben, obwohl es




} Stark gefordert: die Kraftiibertragung

Moch so eine Spezialitit: Das Kassettengetriebe
|dsst sich als Einheit aus dem Motorgeh3use ziehen

UbermaBkolben ab Werk gar nicht
gab. ,5pezialkolben von deutschen
Herstellern gibt es ab 200 Euro, und
bei Zylindern kann man zwischen
Neu- und Gebrauchtteilen wahlen”,
sagt Schumacher.

Die rennsportlichen Gene des fa-
mosen Sporttriebwerks sind auch
dem Fiinfgang-Kassettengetriebe
anzumerken. Das Raderwerk ist Giber-
aus filigran gezeichnet, das Gleiche
gilt fur den Schaltmechanismus. Die
genaue Inspektion unseres Fotomo-
dells fardert allerdings gleich den
Montagefehler eines Vorbesitzers
zutage. ,Das abgedichtete Lager am
Getriebeausgang gehart hier natir-
lich nicht hin, es muss ein offenes
Lager sein, damit es vom Motorgl
geschmiert wird." MV-Agusta-Enthu-
siasten werden iberdies erkennen,
dass dieses Getriebe bereits von Kar-
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dan- auf Kettenantrieb des Hinterra-
des umgeriistet wurde,

Nach Schumachers Erfahrung ge-
haren Getriebeschaden zu den hdu-
figsten Problemen am 750-5-Motor,
was aber nicht unbedingt an den
grazilen Abmessungen liegt. Als ers-
tes zeigen die Schaltgabeln Ver-
schleil¥, wavon nach und nach auch
die Getrieberader in Mitleidenschaft
gezogen werden, Schaltgabeln und
Zahnrader gibj es zwar neu, der Zeit-
aufwand fur den Wechsel ist aller-
dings betrachtlich.”

Villig unproblematisch verrichtet
nach Erfahrung Schumachers die Ol-
pumpe den Dienst, die nur hin und
wieder gereinigt werden sollte. Fa-
tale Folgen kann es indes haben,
wenn die Einbauhulse unter dem
Filtergehduse vergessen wird. Schuh-
macher; .Es ist nur ein kieines Teil,

) Details entscheiden: die Olversorgung

VerschleiBkandidat Nummer eins: die Schalt-
gabeln. Getriebeiiberholungen sind aufwendig

Der Experte

¥ Matthias Schumacher
ist In Deutschland einer
der ersten Ansprech-
partner in Sachen My
Vor rund zehn Jahren
ubernahm er das Teile-
lager des ehemaligen
Imparteurs, heute
kimmert er sich auch
um Machfertigungen.
www.mvschumacher.de
E-Mail: info@
mvschumacher.de

Villig unproblematisch: Die Zahnrad-Olpumpe ist
gut dimensioniert und arbeitet zuverlassig

Originale Gifilter sind nicht mehr zu bekommen,
aber wer die drei kleinen ,Gussnasen® im...

.

Besser nicht vergessen: Ohne die kleine Einbau-
hiilse (u. r.) gibt's auch keinen Gldruckl

-Filtergehause wie hier gezeigt entfernt, kann auf
moderne Bosch- oder Mann-Filter zuriickgreifen

14 Scheiben arbeiten in der Olbadkupplung, Die
Vernietung des Kupplungskorbs kann sich ldsen

doch wenn es fehlt, baut sich keiner-
lei Oldruck auf*. Da die originalen
Olfilter nicht mehr erhéltlich sind,
muss das Filtergehiuse (berdies mo-
difiziert werden. Moderne Filter von
Bosch oder MAN passen, wenn man
unten im Filtergehause die drei Na-
sen entfernt. Ebenso lebenswichtig
beim Einbau des Filters sind die se-
rienmaikige Druckscheibe samt ihirer
Feder. Diese fungieren als Motdruck-
ventil, das den Olfluss auch bei zu-
gesetztem Olfilter gewihrleistet.”

Wie nicht anders zu erwarten war:
Die MV-Agusta-Technik birgt etliche
Besonderheiten. Besonderheiten, die
einen kundigen Schrauber verlangen
= und die einen grofen Teil ihres Rei-
zes ausmachen.

Text: Robert Rewter
Fotos: Siegfried Traub

Die federbelastete Druckscheibe im Olfilter-
gehduse stellt sicher, dass auch im Falle gines
zugesetzten Filters Schmierstoff im Umlauf bleibt
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